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Abstract 


For the arrangement of a tachograph (2) with a shallow, rectangular-shaped insertion housing and a ii 
drawer (19) serving to accommodate the tachograph disc a carrier (8), capable of swivelling about an 
axis, is proposed, which is preferably incorporated in the roof structure of the driver's cab of the motor 
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© Kraftfahrzeug mit elnem Fahrtschrelber. 



© FUr die Anordnung eines Fahrtschreibers (2) mit 
einem flachen, quaderfQrmigen Einbaugehause und 
einer der Diagrammscheibenaufnahme dienenden 
Schublade (19) wird ein um eine Achse schwenkba- 
rer TrSger (8) vorgeschlagen, welcher vorzugsweise 
in dem Dachunterbau des Fahrerhauses des Kraft- 
fahrzeuges integriert ist. 
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Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mlt ei- 
nem Fahrtschreiber, in welchem zur sichtbaren 
Darstellung von Fahrt- und Arbeitszeitdaten Dia- 
grammscheiben Anwendung finden, fUr deren Hal- 
terung und uhrzeitrichtigen Transport eine mit Zen- 
trier- und Mitnahmemitteln versehene und von ei- 
nem Laufwerk angetriebene Diagrammscheibenauf- 
nahme vorgesehen und derail angeordnet ist, daB 
sie zwischen einer Registrierposition innerhalb des 
Fahrtschreibers und einer Einlege- bzw. Entnahme- 
position auflerhalb des Fahrtschreibers bewegbar 
ist. 

Die derzeit Ublichen Fahrtschreiber. in denen 
als AufzeichnungstrMger Diagrammscheiben ver- 
wendet werden, sind mit einer Tachometerfunktion 
gekoppelt, die es erforderlich macht, daB diese 
Fahrtschreiber im Armaturenbrett eines Fahrzeuges 
derart angeordnet sein mOssen, daB sie sich wah- 
rend des Fahrens im engeren Sichtfefd des Fahrers 
befinden. Diese Einbausituation bedeutet jedoch, 
daB sich zwischen dem Fahrtschreiber und dem 
Fahrer die LenksMule und das Lenkrad befinden 
und somit die Zuganglichkeit beim Eingeben bzw. 
Entnehmen der Diagrammscheiben, gleichgdltig, 
ob es sich bei dem eingesetzten Fahrtschreiber urn 
einen solchen mit einem aufklappbaren Oder her- 
ausziehbaren Diagram mscheibentrager Oder urn ei- 
nen solchen mit selbsttStigem Diagrammscheiben- 
einzug handelt, behindert ist. 

Es ist daher naheliegend, den Fahrtschreiber 
ohne eine Tachometerfunktion einzusetzen, d.h. 
den eigentlichen Fahrtschreiber rSumlich von ei- 
nem fOr die Anzeige der Geschwindigkeit und des 
zurtickgelegten Weges erforderlichen Anzeigein- 
strument zu trennen, wobei zweckmaBigerweise 
beide Gerate Gber eine geeignete Datenkoppfung 
in Verbindung bleiben sollten. 

Die Verwendung von Diagrammscheiben, die 
den Vorzug haben, einen relativ leicht handhabba- 
ren dezentralen Datenspeicher darzustellen, dessen 
Inhalt sowohl als Sofortinformation unmittelbar, d.h. 
ohne technische Hilfsmittel verwenden zu mQssen, 
lesbar ist und somit bei stichprobenweisen Kontrol- 
len die Fahrtdaten eines Transportauftrages, einer 
Schicht oder eines Arbeitstages sowie das Einhal- 
ten der Arbeitszeitrichtlinien der sog. Sozialvor- 
schriften sozusagen auf einen Blick Uberschaubar 
machen, erfordert nach wie vor eine fUr den Fahrer 
ergonomisch gOnstige Anordnung des Fahrtschrei- 
bers. Das heiBt, der Fahrtschreiber muB wenigstens 
in einem fOr den Fahrer bequem zugMnglichen 
Handhabungsbereich angeordnet werden. Die 
Trennung von Anzeige und Registrierung verur- 
sacht somit einen zusStzlichen Raumbedarf in ei- 
nem Bereich, in welchem ohnehin eine hohe Instru- 
mentendichte gegeben ist. 

Wird in dieser Situation ein Fahrtschreiberkon- 
2ept vorgesehen, bei dem die Diagrammscheiben 
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selbsttatig eingezogen und ausgegeben werden 
k6nnen, ist der mtfgliche Anordnungsradius des 
Fahrtschreibers gr6Ber als bei einem Fahrtschrei- 
berkonzept, bei dem die Diagrammscheiben von 
5 Hand auf die mit einem Zentrier- und Mitnahme- 
dorn versehene Diagrammscheibenaufnahme auf- 
gelegt werden mGssen und zwar deshalb, weil der 
automatische Transport und die ebenfalls automa- 
tisch erfolgende Zentrierung der Diagram mschei- 
10 ben das Einlegen einer Diagrammscheibe von der 
subjektiven Sorgfalt des Bedienenden unabhMngig 
machen. Der technische Aufwand, mit dem dieser 
Effekt erzielt wird, ist jedoch sehr hoch, zumal 
verschiedene Funktionskontrollmittel vorgesehen 
is werden mOssen, urn bei einem Verkanten und HSn- 
genbleiben einer Diagrammscheibe einen Totalaus- 
fall des Fahrtschreibers zu vermeiden. Hinzu 
kommt, daB ein, was wOnschenswert w2re, wahl- 
weises Verwenden von Einzel- und BUndeldia- 
20 grammscheiben einen erheblichen zusMtzlichen 
technischen Aufwand erfordern wdrde und die er- 
zielbare MindestbauhShe eines derartigen Fahrt- 
schreibers im wesentlichen durch den fUr die Auf- 
nahme einer durch den Schlitz eingegebenen Dia- 
25 grammscheibe heb- und senkbaren Zentrier- und 
Mitnahmedorn bestimmt ist. 

Ausgehend von dem unter diesen UmstSnden 
zu bevorzugenden Konzept mit einer relativ zum 
GehSuse des Fahrtschreibers bewegbaren Dia- 
30 grammscheibenaufnahme bestand die Aufgabe der 
vorliegenden Erfindung demzufolge darin, die 
Handhabung von Diagrammscheiben beim Einle- 
gen in und Entnehmen aus einem Fahrtschreiber 
ohne wesentlichen zusStzlichen Aufwand und ohne 
35 wesentliche Beeintra'chtigung der Instrumentierung 
des Fahrzeuges zu verbessern. 

Die L8sung der Aufgabe beschreibt der An- 
spruch 1 . Die in den UnteransprUchen dargestellten 
Ldsungsmerkmale sind vorteilhafte Weiterbildun- 
40 gen der gefundenen Erfindung. 

Der besondere Nutzen, den die Erfindung bie- 
tet, resultiert aus der Verwendung eines Fahrt- 
schreibertyps flacher Bauform mlt herkdmmlicher 
Handhabung beim Einlegen und Entnehmen der 
45 Diagrammscheiben sowie der Anordnung dieses 
Fahrtschreibers im "Ober-Kopf-Bereich" des Fah- 
rers. Bei einer derartigen Anordnung eines Fahrt- 
schreibers darf der Fahrtschreiber gegendber Ge- 
raten, die ebenfalls in diesem Bereich angeordnet 
so werden kdnnten bzw. dem an sich vorgesehenen 
Stauraum absolute AnordnungsprioritSt fUr sich in 
Anspruch nehmen. Mit anderen Worten, eine fUr 
die Handhabung der Diagrammscheiben, die BetS- 
tigung beispielsweise von Funktionstasten und das 
55 Lesen angezeigter Werte ergonomisch richtige 
Lage des Fahrtschreibers kann im Gegensatz zum 
Armaturenbretteinbau weitgehend frei optimiert 
werden. 
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Von Vorteil ist ferner, daB bei der vorgesehe- 
nen Anordnung der Fahrtschreiber vflllig unbehin- 
dert zugfinglich ist und nach dem Verschwenken 
und dem Herausziehen der Schublade sich die 
Diagrammscheibenaufnahme in der normalen Sitz- 
position des Fahrers in dessen Sehfeld befindet. 
Dabei ist die optimale Stellung der Diagrammschei- 
benaufnahme bei herausgezogener Schublade 
durch geeignete AnschlMge fixiert. Das Verschwen- 
ken des TrSgers wird zweckmSfiigerweise durch 
eine Bremse gedSmpft. 

ErwShnenswert ist auflerdem, daB durch die 
gefundene Ltfsung die im Armaturenbrett Oblicher- 
weise herrschende Instrumentendichte zumindest 
nicht weiter gesteigert wird. Die gute ZugSnglich- 
keit ist auBerdem Voraussetzung fOr ein sowohl 
mCJheloses als auch ordnungsgemSBes Wechseln 
der Diagrammscheiben. 

Im folgenden sei die Erfindung anhand der 
Zeichnungen erlSutert: 

Es zeigen Rg. 1 eine Teilansicht des Dachunter- 
baus eines Fahrzeuges mit einer Frontansicht 
eines in dem Dachunterbau angeordneten Fahrt- 
schreibers, 

Fig. 2 eine Perspektivdarstellung des in Einlege- 
position befindiichen geoffneten Fahrtschreibers, 
Fig. 3 eine Studie der Grenzstellungen eines im 
Dachunterbau eines Fahrzeuges angeordneten 
Fahrtschreibers. 

Wie aus der Rg. 1 hervorgeht, weist der in 
einem Dachunterbau 1 eines Kraftfahrzeuges im 
wesentlichen eines Buses oder Lastkraftwagens an- 
geordnete Fahrtschreiber 2 ein flaches Gehause 
auf, dessen Abmessungen vorzugsweise derart ge- 
wahlt sind, daB der Fahrtschreiber 2 wahlweise 
auch in ein fUr ein Autoradio vorgesehenes oder 
parallel zu diesem ausgebildetes Fach einbaubar 
ist. Mit 3 ist das Dach des Kraftfahrzeuges, in dem 
der Fahrtschreiber 2 eingebaut ist, bezeichnet und 
mit 4 dessen Frontscheibe. Der Dachunterbau 1 
besteht im wesentlichen aus einer mit 5 bezeichne- 
ten Frontwand und einem mit 6 bezeichneten Bo- 
den. Mit 7 ist ein ggf. in den Raum vorspringend 
ausgebildetes Fach bezeichnet, das als Stauraum 
genutzt oder fUr die Unterbringung von Geraten, 
darunter beispielsweise auch eines Fahrtschreibers, 
vorgesehen werden kann. Wie ferner aus der Fig. 1 
ersichtlich ist, bildet ein den Fahrtschreiber 2 hal- 
ternder TrSger 8 einen integralen Teil des Dachun- 
terbaus 1. Der TrSger 8 ist schwenkbar gelagert 
und wird mittels geeigneter beiderseits des Tragers 
8 wirkender Verriegelungsmittel, von denen in Fig. 
2 jeweils eine Offnung 9 und ein Bolzen 10 sichtbar 
sind, in der in Fig. 1 gezeigten geschlossenen 
Stellung gehalten. Mittels einer gefedert gelagerten 
Griffzunge 11, die in eine Mulde an der Unterseite 
des Trcigers 8 hineinragt, ISBt sich der TrSger 8 
bequem entriegeln. Eine nicht dargestellte bei- 



spielsweise an der Seite des Trfigers 8 angebrach- 
te Bremsvorrichtung hat die Aufgabe, den TrSger 8 
nach dem Entriegeln weich gegen einen oder meh- 
rere gleich wirkender AnschlSge zu fUhren, welche 
5 die geflffnete Stellung des TrSgers 8 bestimmen. 
In Fig. 3 ist die Anschlagebene symbolisch darge- 
stellt und mit 12 bezeichnet. 

ErgSnzend sei noch ausgefOhrt, daB an dem 
als Kunststoff-Spritzteil hergestellten TrSger 8 ein 
70 durch geeignete seitlich vorgesehene Wangen 13, 
14 versteifter und im wesentlichen rechtwinkelig 
zur Frontwand des TrSgers 8 liegender Zwischen- 
boden ausgebildet ist. Dieser dient dem aufzuneh- 
menden Fahrtschreiber 2 und einem fOr die Befe- 
75 stigung des Fahrtschreibers 2 beispielsweise mit- 
tels Spreizfedern vorgesehenen Blechrahmen 15 
als Auflage. ZweckmSBigerweise sind, was im ein- 
zelnen nicht dargestellt ist, an den Wangen 13 und 
14 die Lagerungen des TrSgers 8 angeformt, wSh- 
20 rend diesen zugeordnete Achsstummel in Seiten- 
wanden 16 des Dachunterbaus 1 angebracht sind. 

Bei dem dargestellten Fahrtschreiber 2, dessen 
quaderformiges Gehause mit 17 bezeichnet ist, ist 
fOr das Wechseln der Diagrammscheiben 18 eine 
25 Schublade 19 vorgesehen, in welcher diverse 
Funktionsgruppen des Fahrtschreibers 2 angeord- 
net sind und welche der Halterung von Fahrer und 
Beifahrer zugeordneten Datenkarten 20 und 21 
dient. Den Diagrammscheiben 18, von denen eben- 
30 falls jeweils eine dem Fahrer und eine dem Beifah- 
rer zugeordnet ist, sind in Ublicher Weise geeigne- 
te Distanz- sowie Zentrier- und Mitnahmemittel zu- 
geordnet, von denen in Rg. 2 lediglich der unrund 
ausgebildete Zentrierdorn 22 sichtbar ist. Mit die- 
35 sem Konzept lassen sich mit dem SchlieBen und 
Verriegeln der Schublade 19 gleichzeitig die Dia- 
grammscheiben 18 und die Datenkarten 20 und 21 
unzugsinglich verschlieBen. Zu diesem Zweck ist 
ein SchloB 23 vorgesehen, dessen in geeigneter 
40 Weise ausgebildeter SchlQssel 24 als Griff fUr die 
BetMtigung der Schublade 19 dienen kann. An der 
Frontwand der Schublade 19 sind auBer dem 
SchloB 23 eine mit dem in der Schublade 19 
angeordneten Diagrammscheibenlaufwerk getrieb- 
45 lich in Verbindung stehende Uhr 25, ein Zeilendis- 
play 26 sowie Tasten 27, 28 und 29 angeordnet. 
Von letzteren dient beispielsweise die Taste 29 als 
wahltaste, d.h. sie dient dem Fahrer dazu, Be- 
triebszustSnde des Fahrzeuges sowie Arbeitszeit- 
50 daten zur Anzeige auf dem Zeilendisplay 26 an- 
wMhlen zu konnen. Mit 30 ist ein feststehendes 
frontseitiges Wandteil des GehMuses 17 bezeich- 
net, in dem Schiebeschalter 31 und 32 gelagert 
sind. Diese dienen der Fahrzeugbesatzung, ihre 
55 jeweilige Tatigkeit einzustellen, wobei durch eine 
Sperreinrichtung gewahrleistet ist, daB jeweils nur 
ein Fahrer die Lenkstellung wShlen kann. 
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Der Vollstfindigkeit halber sei noch erwfihnt, 
daB zwischen dem Verschwenken des Trfigers 8 
und dem BetBtigen der Schublade 19 durch geeig- 
nete Sperrmlttel eine Zwangsreihenfolge vorgese- 
hen sein kann. Ebenso ist es denkbar, wenigstens 
die Schublade 19 des Fahrtschreibers 2 motorisch 
zu betatigen. 

PatentansprUche 

1. Kraftfahrzeug mit einem Fahrtschreiber, in wel- 
chem zur sichtbaren Darstellung von Fahrt- 
und Arbeitszeitdaten Diagrammscheiben An- 
wendung finden, fdr deren Halterung und uhr- 
zeitrichtigen Transport eine mit Zentrier- und 
Mitnahmemitteln versehene und von einem 
Laufwerk angetriebene Diagrammscheibenauf- 
nahme vorgesehen und derart angeordnet ist, 
daB sie zwischen einer Registrierposition inner- 
halb des Fahrtschreibers und einer Einlege- 
bzw. Entnahmeposition auBerhalb des Fahrt- 
schreibers bewegbar ist, 
dadurch gekennzeichnet 
daB der Fahrtschreiber (2) als quaderfdrmiges, 
flaches EinbaugerMt ausgebildet ist, in wel- 
chem die Diagrammscheibenaufnahme als 
Schublade (19) verschiebbar geiagert ist und 
die Frontwand der Schublade (19) wenigstens 
teilweise die an einer Schmalseite des Einbau- 
gerates vorgesehene Frontwand des Fahrt- 
schreibers (2) bildet, 

daB fUr die Befestigung des Fahrtschreibers 

(2) fahrzeugseitig ein um eine Achse schwenk- 
barer TrSger (8) vorgesehen ist und 

daB der TrSger (8) unter dem Dach (3) des 
Fahrerhauses des Kraftfahrzeuges angeordnet 
ist. . 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet 

daB der TrSger (8) als integraler Teil eines 
zwischen der Frontscheibe (4) und dem Dach 

(3) des Fahrerhauses des Kraftfahrzeuges vor- 
gesehenen Dachunterbaus (1) ausgebildet ist. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB an dem Dachunterbau (1) beiderseits einer 
Aussparung fOr den Trager (8) SeitenwMnde 
(16) fUr das Anbringen von Achsstummeln an- 
geformt sind und 

daB der TrSger (8) mit Lagerungen versehene 
Wangen (13, 14) aufweist. 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl dem Trager (8) dSmpfende Anschiage zu- 
geordnet sind. . 
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6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet 
daB dem TrSger (8) eine Bremse, beispielswei- 
se eine Gasfeder, zugeordnet ist. 

5 

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB an dem Trager (8) mit dem Dachunterbau 
(1) unmittelbar oder mittelbar in Wirkverbin- 
io dung stehende Verriegelungsmittel (10. 11) 

vorgesehen sind. 

7. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet 

is dafl der TrSger (8) im wesentlichen zwei unter 

einem Winkel zueinanderstehende, den Kontu- 
ren des Dachunterbaus (1) entsprechende Au- 
BenwMnde aufweist, 

daB ein durch Wangen (13, 14) versteifter Zwi- 
20 schenboden vorgesehen ist und daB mit dem 

Zwischenboden ein dem Befestigen des Fahrt- 
schreibers (2) dienender Blechrahmen (15) 
verbunden ist. 
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